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ROZDZIAL 1

Dworzec w naszych oczach

Dworzec jest nieodlqcznym elementem naszego zycia. Tutaj przewija sie tysiqce 0sob
dziennie, w tym my, studenci, realizujqcy tenze projekt. Niektore z nas przechodza tedy
codziennie, niektére widzialy ten dworzec pierwszy raz. Powyzisze opisy sq opiniami

pierwszego wrazenia.
ALEKSANDRA BUTKIEWICZ

Pierwszym wrazeniem, jakie odniostam, bedqc na Dworcu PKP po raz pierwszy, byto
zaskoczenie jego wielkosciq. Wydal mi si¢ bardzo rozbudowany. Réznorodnosé sklepow
umiejscowionych w obrebie dworca mile mnie zaskoczyta, gdyz widaé, ze obiekt ten tetni
zZyciem. Do niemitych skojarzen zaliczam kwestie czystosci na dworcu i duzq ilosé 0séb, ktére
obraty sobie dworzec jako miejsce dtuzszego lub krétszego pobytu — odstraszajq one turystéw

i przechodniow — psuje to estetyczny obraz Dworca PKP w Gdyni.

KATARZYNA CZECH

Pierwszego wrazenia, jakie wywarl na mnie Dworzec PKP w Gdyni Gtéwnej nie
pamietam, bytam wtedy za mata. Mieszkam w Gdyni od urodzenia i znam tu kazdy kqt a w
szezegolnosci  dworzec.  Jednakie w  trakcie poszukiwan 0sob  kompetentnych do
przeprowadzenia wywiaddw na temat réznych aspektéw "Zycia dworca" bytam w miejscach i
pukatam do drzwi, o ktdrych nawet nie miatam pojecia, ze istiejq. Sam dworzec jako
budynek traktowatam raczej jako miejsce tranzytowe. Najczesciej mijatam perony i kasy,
niemalze zapominajqc o ich przeznaczeniu, i traktowatam dworzec jako skrét trasy 7 Gdyni
Gtownej na ulice Morskq. Byla to dla mnie bezosobowa czes¢ ulicy pod ziemiq, zwykly tunel.
W trakcie zbierania materiatéw do niniejszej pracy po raz pierwszy zastanowitam sie, jakie

Jest prawdziwe przeznaczenie dworca. Wielu ludziom automatycznie przychodzi do glowy
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mysl, Ze to nic wiecej jak tylko miejsce, skqd odjezdzajq pociqgi. Dworzec gdyriski ma jednak
do zaoferowania o wiele wigcej. Przede wszystkim jest miejscem pracy dla wielu oséb, nie
tylko pracownikéw Polskiej Kolei Panistwowej i Szybkiej Kolei Miejski. Dzieki temu miejscu
zatrudnienie majq rowniez pracownicy biurowi, z czego mato, kto zdaje sobie sprawe, na
dworcu.. Poza tym ze wzgledu na jego gabaryty i ilosé przemieszczajqeych sie na nim
codziennie ludzi dworzec musi by¢ odpowiednio chroniony. Przez ostatnie kilka tygodni
bardzo przywiqzatam sie do mysli, ze jestem czesciq dworca, jak i wszyscy, ktérzy z niego

korzystajq. Tworzymy jego najwazniejszq, Zywq czesé.

MALGORZATA RUMSZAK

O ile wczesniej w ogdle zastanawiatam sie nad Dworcem to z pewnosciq nie
przygladatam sie temu miejscu z takiej perspektywy i przez taki pryzmat, jak czynie to teraz.
Miejsce notorycznych kradziezy, béjek, noclegownia nie zawsze spokojnych bezdomnych- tak
przed moimi oczami jawit sie ten tren. I nie ma w tym bynajmniej przesady. Dam szokujqcy
przyktad: bezdomni przebierajqcy swq osobistq bielizne w srodku dnia. Lecz teraz w mym
rozumowaniu duzo sie zmienito. Poznatam, z grubsza, czym w istocie jest Dworzec. To
faktycznie budynek, troche Smieci rozrzuconych przez niekulturalnych ludzi, ale przede
wszystkim to jedna wielka maszyna, w ktorej kazdy element to malurki trybik powodujqcy, ze
ona ciggle dziata. On tetni Zyciem przez 24 godziny siedem dni w tygodniu. Bezdomni, ktérzy
zaczepiajq przechodniow o ztotowke, nie zawsze szukajq tylko pieniedzy, lecz niejednokrotnie
stowa, jakkolwiek ono zabrzmi, ale skierowane jest do nich a to juz wazne. Ludzie oczekujqcy
na spoznione pociqgi, zdenerwowane panie w kasach, czujni sprzedawcy — oni wszyscy
stanowiq elementarne czesci Dworca. Budynek jest tylko obudowaq, ktora scala. Choc¢by szare
Sciany zastgpiono najdrozszym marmurem perony wytozono pieknym brukiem to zmienitaby
sie tylko forma zewnetrzna natomiast tres¢ pozostataby taka, jaka jest. To zrozumiatam
dopiero teraz. Faktycznie strona techniczna Dworca obfituje w liczne utomnosci i
kompetentni ludzie winni sie tym zajqc¢. Kazdy uzytkownik Dworca, z ktérym rozmawiatam ma
nadzieje a co niektorzy Zqdajq by jego forma ulegta poprawie. Niemalze kazdy z podréznych,

ktorzy czesto bywajq na tym Dworcu potrafi bez chwili zastanowienia wskazaé, co jego
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zdaniem musi by¢ zmienione. To dowodzi, zZe czekajqc w przechtodzonym korytarzu nie myslq
tylko o osobistych problemach, ale maja na uwadze takZe swoich towarzyszy podrozy,
mieszkancow miasta, pracujqcych na dworcu i w gruncie rzeczy nie sq do konca obojetni na
problemy otaczajqcej spotecznosci.

Warto zaznaczyc, ze spotecznos¢ dworca to ludzie w wigekszosci dorosli.. Dzieci sq
obecne, ale nalezq do zdecydowanej mniejszosci i moze to takze sprawia, Ze radosc jest tutaj
raczej incydentalnym zdarzeniem. Nie ma tutaj takze oséb zaawansowanych wiekiem. To
zrozumiale, ze przedziat wiekowy jest ograniczony, ale byé moze brak wlasnie tej
réznorodnosci nudzi.

Moze i obraz obecnego Dworca bardziej przeraza niz skiania do jakichkolwiek
refleksji, ale kto patrzy tylko na jego fizjionomie niewiele zrozumie. Inwalidzi podparci na
laskach, Zebrzqce kobiety to wszystko raczej napawa pesymizmem i melancholiq. Jednak czy
nie jest to moze obraz catej spotecznosci? Kazdy zwraca uwage na skrajnosci a wiekszosé
ludzi na dworcu to przecietni ludzie pedzqcy z pracy do domu, gdzieniegdzie przewinie si¢
wysiadajqcy z Intercity cztowiek sukcesu. By¢ moze dworzec stanowi swoistq pigutke, w kidrej
zawierajq sie wszystkie szczeble hierarchii spotecznej. Prawdq jest, Ze przejaskrawiona

zostata tutaj bieda, ale czy ona az tak bardzo deformuje prawdziwy obraz rzeczywistosci?

ANDRZEJCZAK PAULINA

Mieszkam w Rumi, wiec wltasciwie rzadko przebywatam na dworcu w Gdyni, poniewaz
zawsze dojezdzatam do Gdyni autobusem. Jednak zawsze interesowat mnie sam budynek. Sam
dworzec dla kogos, kto zobaczy go po raz pierwszy musi robié i robi duze wrazenie. Jest
bardzo rozbudowany, znajdujq sie tu liczne sklepy, bary, kioski czy inne punkty sprzedazy
najrozniejszych towardw, niekoniecznie majqcych blizszy zwiqzek z podrozami czy
podroznymi. Jednak z drugiej strony dworzec zawsze mnie szokowat. Widziatam tu
niejednokrotnie, tzw. nieciekawych ludzi, ktdrzy interesowali si¢ szczegdlnie zawartosciq
portfeli podréznych a takze nieszczescie, jakie spotkato czesto uzaleznionych od alkoholu i w
strasznym stanie bezdomnych. Po blizszym zapoznaniu sie z budynkiem dworca i wszystkim,

co tworzy jego strukture nie wylqczajqc ludzi, w tym tych najbardziej oczekiwanych, czyli
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podréznych i tych niewqtpliwie mniej oczekiwanych, jakimi sq bezdomni uwazam, Ze dworzec
jest, mimo wszystkich swoich pluséw i minuséw, miejscem dos¢ interesujqcym. Dzieje sie tak,
dlatego, poniewaz w ciqgu 24 godzin moze wydarzy¢ sie tu praktycznie wszystko, a roine
warstwy spoteczne, poczynajqc od rzutkich i miodych ludzi, odbywajqcych czeste podroze
biznesowe najlepszymi pociqgami do stolicy a konczqc na tych, ktorzy wchodzqce na droge bez

powrotu nieuchronnie dryfujq na samo dno drabiny spotecznej mieszajq si¢ kazdego dnia.

ZDROJEWSKA ANNA

Dworzec Gdynia Gtowna Osobowa jest dla mnie miejscem, ktore znam od wielu lat.
Traktowatam go jako obiekt, ktory codziennie mijam w drodze do szkoly czy jadqc w inne
miejsca. Patrzytam na niego jak na zwykty szary, brudny budynek uzytku publicznego. Byt on
miejscem, w ktérym kazdy zmierza w innq strone, ciqglta rotacja ludnosci, wieczny pospiech,
jedne pociqgi nieustannie odjezdzaty a inne przyjezdzaly, dowozqc lub odwozqc kolejne
anonimowe twarze. Na podlodze obok toalet czy w pasazu naprzeciwko przechowalni bagazu
- bezdomni... a spieszqcy sie ludzie patrzyli na nich z niecheciq bqdz politowaniem.

Taki byt dla mnie dworzec przed projektem. Po projekcie moj punkt widzenia sie
zmienit. Zaczelam patrze¢ na dworzec nie jak na brudny i szary obiekt, lecz jak na budynek,
ktory jest petnym Zycia, witalnym organizmem, a mijajqce lata przykryly go kurzem czasu i
szarosciq historii oraz zobojetnieniem zabieganych ludzi. Zaczetam dostrzegac elementy
architektoniczne tej budowli, nie mam na mysli wygladu zewnetrznego dworca, lecz zdobienia
sufitow pasazu i przepiekne, aczkolwiek zniszczone malowidla scienne gorujqce nad dachami
kioskow znajdujqcych sie na dworcu. Wezesniej ich istnienie bylo dla mnie owiane
niepoznang tajemnicq, to pospiech i wieczna pogon za mijajqcymi sekundami ukryt je gdzies
daleko przed zasiegiem moich oczu. Codzienny ped za rzeczywistosciq sprawil, iz nie miatam
nawet czasu, aby przystanq¢ na chwile, unies¢ w gory glowe, spojrzec i dostrzec detale
stanowiqce wystroj dworca.

Identyczng zmiane pogladow zaobserwowalam w stosunku do bezdomnych. Po
projekcie przestali oni by¢ dla mnie element zawadzajqcy czy zbednym. Widocznym dla mnie

stato sie ich cierpienie, bieda i niefortunnosé¢ losu, ktory ich spotkat. Stali sie oni odrebng
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komérke, niezbyt chlubng, aczkolwiek statq i niezmienng czesciq w tym Zywym organizmie,

jakim jest dworzec w Gdyni Gtownej Osobowe;.

BIELAWA JUSTYNA

Gdy pierwszy raz bytam na dworcu w Gdyni, nie zastanawiatam sie glebiej nad tym,
jakie ma on dla mnie znaczenie. Wedtug mnie byt duzym, zaniedbanym obiektem majqcym
szare, brudne sciany.

Po projekcie dworzec postrzegam nie tylko jako budynek, ale réwniez jako miejsce, w
ktérym przebywajq ludzie z réznych warstw spotecznych. Miedzy innymi bezdomni, podroézni
jak i ci, dla ktérych dworzec jest miejscem pracy (np. sklepikarze). Przez dworzec przewijajq
sie ludzie z réznych stron naszego kraju. Ludzie, ktorzy sq tutaj tylko przez moment.

Wydaje mi sie, ze niestety dworzec w Gdyni Gtownej Osobowej nie chlubi sie
pozytywnq opiniq na tle dworcéw z innych miast. Jest to nieprzyjemne. Petno bezdomnych
ludzi $pigcych na krzestach lub koto przechowalni bagazu, od ktérych czesto czué
nieprzyjemny zapach. Ludzie na dworcu sq bezosobowi, ciggle si¢ gdzies spieszq, na pociqg,

do pracy lub jeszcze gdzies indziej.
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ROZDZIAL 11

Historia dworca kolejowego Gdynia Gtowna Osobowa.

Budowa linii kolejowej w poblizu Gdyni walnie przyczynita si¢ do rogzwoju wsi. Linie
te wybudowano w 1870 roku (uroczyste zakoviczenie budowy i oddanie do uzytku nastqpito 01
wrzesnia tegoz roku) i tqczyla ona wszystkie wazniejsze miejscowosci nadmorskie od
Szczecina poprzez Koszalin, Stupsk, Lebork do Gdanska. Przebieg tej linii w latach
pozniejszych, gdy zaczelo rozwijaé sie miasto, ograniczyt prawidtowy rozwaoj urbanistyczny
Gdyni (widoczne to jest dzis wyraznie, gdyz linia kolejowa wiedzie poprzez Srodek miasta i
dzieli Srodmiescie jakby na dwie czesci; dlatego te dzielnice powstatq przy Szosie Gdanskiej
(obecnie ulicy Morskiej) potocznie nazwano Za torami). Niemniej jednak nie mozna sobie
obecnie wyobrazi¢ Gdyni bez tejze linii i dworca kolejowego, usytuowanego niemalze w
samym srodku miasta.

Dzisiejszy dworzec kolejowy Gdynia Gtowna Osobowa jest juz trzeciq budowlq o tym
przeznaczeniu. Odnalezienie pierwszych wzmianek dotyczqcych zamiaru budowy pierwszego
przystanku kolejowego w Gdyni zawdzieczamy doktorowi Mirostawowi Glinskiemu (jeden z
autorow Kroniki Gdanska 997-1997). Pierwszq notatke na ten temat odnalazt on w numerze
Danziger Zeitung z 27 lipca 1893 roku. Wedtug tej notatki koszt budowy przystanku wynies¢
miat 31.055,70 marek i byé sfinansowany po potowie przez powiat wejherowski i zarzqd
prowincji Prusy Zachodnie (co nie bylo prawdq). Druga, prostujqca notatka, ktéra ukazata
sie 2 sierpnia, donosila juz o zatwierdzeniu kosztorysu poprzez Ministra Robot Publicznych
(Minister der offentlichen Arbeiten), pod warunkiem pokrycia przez zainteresowane strony
kosztow budowy poczekalni w wysokosci 750 Mk. Wymagane srodki zostaly wniesione, zas
prace budowlane przebiegaty sprawnie, gdyz juz z dniem 01 stycznia 1894 roku oddano do

uzytku przystanek osobowy w Gdyni.
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Ryc.1 Projekt straznicy przejazdowej z konca XIX wieku. Ciekawostkq projektu jest to, iz kreslarz narysowat
komin straznicy w lustrzanym odbiciu.

Poczqtki byly bardzo skromne - drewniany budyneczek petniqcy funkcje poczekalni.

Przystanek zlokalizowany byt po przeciwnej stronie toréw w stosunku do dzisiejszego dworca

tak, ze dojazd do niego mozliwy byl jedynie od strony Szosy Gdanskiej.

Dwirzee gdviskrw 19200 |

Fot.1 Dworzec gdynski w 1920 roku

Dopiero 10 lat pozniej z dniem 01 maja 1905 roku od strony Sopotu — do poczekalni
doklejona” zostata murowana nastawnia. Owczesny uktad toréw réwniez byt skromny i
sktadat sie z 2 torow o diugosci 540 metrow kazdy. Pomiedzy nimi znajdowat sie wyspowy

dwukrawedziowy peron o szerokosci 5 metrow potozony w poziomie szyn, ktérego oswietlenie
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stanowito kilka lamp naftowych. Infrastrukture przystanku zamykaty drewniana budka z
toaletami oraz studnia.

13 czerwca 1906 roku dokonano modernizacji przystanku osobowego w Gdyni, ktéra
byta bezposrednio zwiqzana z budowq wiaduktu drogowego. Ten natomiast, ukorczony w
1907 roku, istniat zaledwie cwier¢ wieku i zostat rozebrany w 1930 w zwiqzku z budowq
magistrali weglowej.

Budowa wiaduktu wymagata przywiezienia niezbednych materiatéw i urzqdzen. W tym
celu na sqsiadujqcych z przystankiem kolejowym gruntach, nalezqcych do gospodarzy
Augusta Grubby i Jozefa Willmy powstata tadownia. Réwnoczesnie dotychczasowq
drewnianq poczekalnie adoptowano na magazyn towarowy, a nowq, murowang poczekalnie

dobudowano do budynku nastawni od strony Sopotu.
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Ryc.2 Projekt budynku dworcowego ¢ listopada 1917 roku.
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W czasie pierwszej wojny swiatowej kontynuowano modernizacje stacji. Okoto roku
1917 powstal nowy, murowany budynek toalet stacyjnych z lampiarniq oraz nieco

powiekszono pomieszczenie stuzbowe dworca.
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Rye. 3 Projekt nowej toalety stacyjnej marzec 1916 r.

Z uruchomieniem linii kolejowej Kokoszki — Gdynia w dniu 20 listopada 1921 roku
Gdynia stata si¢ weztem kolejowym. Dworzec w zwiqzku z tym zostal ponownie rozbudowany,
przede wszystkim kolejny raz powigkszono pomieszczenia stuzbowe. Okoto roku 1923
wybudowano tez nowy magazyn towarowy z rampq.

Pierwszy dworzec doczekat jeszcze nadania praw miejskich Gdyni w dniu 10 lutego
1926, jednak juz pare miesiecy pozniej —15 lipca zostat oddany do uzytku nowy. Ostatnie
slady ,,podtej stacyjki przy Zelaznej drodze” catkowicie zniknely podczas rozbudowy stacji w

latach piecdziesiqtych. Dzis w jej miejscu znajduje sie peron piqty.

- e
-

Fot.2 W ile peron 5 na miejscu, ktérego dawniej znajdowat sig pierwszy dworzec.
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W roku 1921 rozpoczeto prace studyjne nad rozbudowq stacji, poniewaz stato sie
oczywiste, ze dla majqcej perspektywy rozwoju wsi wczesniejszy przystanek nie bedzie w
stanie spetni¢ rosnqcych potrzeb. Wkrétce dyrekcja PKP w Gdansku oglosita konkurs na
projekt calego kompleksu dworcowego z podaniem warunkow, iz budynek glowny musi
nawiqzywac stylem do polskiej tradycji. Z nadestanych projektéw wybrano prace architekta
warszawskiego Romualda Millera, przedstawiciela tak zwanego stylu dworcowego w Polsce.
(Wedtug jego projektow w latach 1919 — 23 zbudowano kilka dworcéw kolejowych w kraju).

Kamien wegielny pod budowe dworca potozono w obecnosci prezydenta RP
Stanistawa Wojciechowskiego 29 kwietnia 1923 roku, a trzy lata pézniej odbyto sie
poswiecenie nowego dworca. Zostat on wybudowany z frontem zwréconym ku miastu, 7
rozlegtym placem Dworcowym przed wejsciem gtownym (w 1935 roku z okazji wydania
Konstytucji kwietniowej przechrzczonym na plac Konstytucji).

Budynek dworca sktadal sie z dwdch czesci: zasadniczej zwanej zimowq, ktdrq
stanowity dwie duze hale o powierzchni 300 metréw kwadratowych z czterema kasami,
bufetem, kasq wymiany walut, pomieszczeniem dla policji i straZy granicznej itp. I drugiej, tak
zwanej letniej przeznaczonej dla turystow przebywajqcych podczas wzmozonego ruchu

turystycznego w okresie lata.

Fot. 3 Dworzec od strony pl. Dworcowego, pdzniej pl. Konstytucji.
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Budowa calego kompleksu, jak na warunki Gdyni, trwala dosy¢ dlugo z powodu braku
Sfunduszy, a wykonywalo jq 21 réznych firm z calego kraju. Wybudowany z rozmachem
dworzec po kilku latach okazal si¢ za maly dla dynamicznie rozwijajqcego sie miasta. Juz po
zakorviczeniu drugiej wojny ktos kompetentny mial sie wypowiedzie¢, iz ,,chwala Bogu, Ze
stuzyl tylko do 1945 roku i splongl, bo bylby teraz za maly”.

Sylwetka budynkow dworca od poczqtku wywolywala réine komentarze, ale
mieszkancy szybko jq zaakceptowali. Pisano o nim, iz ,,[...] utrzymany jest w charakterze
poZnego remesansu, Sstojqcego juz na pograniczu baroku, z uwzglednieniem
charakterystycznych motywoéw pomorskich. [...] Dworzec ten [...], posiada tyle wybitnych
cech polskiej architektury, iz powinien tym, co znajq Polske i odczuwajq pigkno form
architektonicznych, przypomina¢ zabytki architektury polskiej, jakie podziwiaé mozna w
Krakowie, Warszawie, Wilnie, Kazimierzu nad Wislq, a nawet w dalekim Krzemiencu”
Potocznie mowilo sie, ze dworzec zbudowany byl w stylu zakopianskim.

Dworzec ulegl spaleniu pod koniec marca 1945 roku w czasie walk w Gdyni. Jeden z
naocznych swiadkéw pozaru stwierdzil, ze spowodowal go pocisk niemiecki z Oksywia, ktory
uderzyl w wagon z latwopalnym towarem stojqcy tuz przy budynku dworca wowczas, gdy w
mieScie byly juz wojska radzieckie i prowadzily walke o Kepe Oksywskq. Brak ludzi, wody i
sprzetu uniemoZzliwil gaszenie.

Obecny gmach dworca zaprojektowal profesor Politechniki Gdarnskiej Waclaw
Tomaszewski, ktory byl takze jego budowniczym. Zostal on ukorniczony w 1951 roku, natomiast
przylegajqcy don dworzec kolei podmiejskiej budowany byl do 1945 roku w miejscu kortow
tenisowych przy ulicy Dworcowej, dawniej zwanej Podjazdowq. W ostatnich latach na terenie
calego dworca, szczegolnie w Iqcznikach, utworzono male centrum handlowe z punktami

gastronomicznymi.
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Fot. 4 Obecny dworzec Gdynia Gléwna Osobowa, widok od strony ul. Morskiej

Obecnie na dworcu znajduje sie: 9 punktow sprzedazy prasy, 4 sklepy
spozyweze, 11 barow szybkiej obstugi, | sklep chemiczno-kosmetyczny ,, Rossman”, 4 sklepy
Jjubilerskie, 1 sklep sportowy, 7 kas PKP (w tym 3 kasy SKM na dworcu podmiejskim), 4
punkty informacyjne, 1 punkt informacji turystycznej, 1 lombard, 2 punkty ksero, 1 oddzial
banku, 1 kantor, 4 salony gier, 2 salony fiyzjerskie, 2 ksi¢garnie, 2 toalety (w tym I na
dworcu podmiejskim), 4 bankomaty, 4 cukiernie, 1 stoisko ze sprzetem AGD, I punk
sprzedazy biletéw PKS, 1 przechowalnia bagazu, 1 apteka, 1 salon komputerowy, 1 oddzial
osrodka szkolenia kierowecéw, 1 biuro turystyczne, 1 salon Lotto, 1 studio fotograficzne oraz 1
sklep z ustugami elektronicznymi.

Ogélem na terenie Gdyni poza dworcem gléwnym, istnieje 13 przystankéw kolejowych

w kierunkach: do Gdaniska, Wejherowa, Koscierzyny i na Oksywie.
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ROZDZIAL 111

WSPOMNIENIA OSTATNIEGO NACZELNIKA STACJI
GDYNIA GEOWNA OSOBOWA

Franciszek Krolikiewicz jest ostatnim naczelnikiem stacji Gdynia Giowna Osobowa,
do dzisiaj mieszka w czesci mieszkaniowej dworca.

Jako naczelnik byl osobq znanq i szanowanq. Uczestniczyl aktywnie w Zyciu dworca,
mozna go bylo spotka¢ nie tylko we wlasnym biurze, lecz takze na peronach, bqdz w budynku
dworca.

Obecny byl w momencie zbombardowania drugiego w historii dworca i przy
wznoszeniu na jego fundamentach ostatniego dworca gdynskiego, ktory stoi do dzisiayj.

Pan Franciszek opowiadal bardzo diugo o swoich losach i drodze, jakq przeszed! do
stanowiska naczelnika. Swoj poczqtek ma ona w momencie pojawienia sie pana Franciszka
na $wiecie, co nastqpilo 3 sierpnia 1921 roku w Lesznie, jego ojciec byl maszynisiq, dlatego
pan Franciszek w zarcie powiedzial nam: , Ja sie kolejarzem urodzilem”. W Lesznie mieszkal
przez ok. 9 lat, gdyz w roku 1930 ojciec Pana Franciszka zostal przeniesiony do pracy w
Gdyni. Zwiqzane to bylo z zamieraniem ruchu kolejowego w Lesznie i jednoczesnym
rozwojem Gdyni.

To wlasnie, w Gdyni, zaczela sie jego przygoda z kolejq, a zaczela si¢ od tego, iz pan
Franciszek udal sie w wieku 18 lat do Domu Kolejarza w poszukiwaniu pracy. Zostal przyjety
w charakterze szewca. Nastepnie w roku 1945 pracowal jako dyzurny ruchu na stacji Gdynia
Port, przez ok. trzy lata. W roku 1948 dostal dekret o przeniesieniu go, rowniez jako
dyiurnego ruchu, na stacje Gdynia Osobowa. Pracowal na tym stanowisku do roku 1950,
kiedy awansowal na zastepce naczelnika siacji, a po ok. trzech miesiqcach zostal, na wiele
lat, naczelnikiem stacji Gdynia Glowna Osobowa. Na emeryture odszed! w roku 1981.

Pan Franciszek opowiedzial nie tylko o swojej drodze na stanowisko naczelnika, ale
wiele roznych historii, ktore byly pelne ciekawych informacji. Mig¢dzy innymi dowiedzialysmy

sie, iz 12 m pod ziemiq pod peronem I znajduje si¢ schron, ktory zostal zbudowany w latach

15



N

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

50" wraz z obecnym dworcem. Mial on stuzyé jako komenda Teremowej Ochrony
Przeciwlotniczej, a zwiqzane to bylo z zimngq wojng. Obiekt ten jest dwupoziomowy, z
betonowym stropem o grubosci okolo 1,20 m.

Obecnie schron ten jest zdewastowany i zaniedbany. Zejscie do niego znajduje sie w
okolicach peronu I, lecz jest ono zaplombowane i wejscie do niego jest zabronione.

Pan Franciszek z zaniepokojeniem mowil o tym, co teraz sie dzieje, z polskq kolejq.
Bardzo go denerwuje sposob, w jaki zarzqdzana jest kolej, gdyz jej losy nadal nie sq mu

obojetne, a kolej na zawsze pozostanie jego drugim domem.
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ROZDZIAL IV

Poszczegolne elementy majqce wplyw na Zycie dworca

1). PKP

Jest wiele czynnikéw, ktére wplywaja na zycie dworca. Do najwazniejszych z nich
mozna zaliczyé pociqgi — a tym samym przyplyw i odplyw pasazerow.

Gdyriski dworzec jest wykorzystywany przez wszystkie spotki akcyjne z udzialem skarbu
panstwa.

Jednq ze spolek, ktora w duzym stopniu oddzialowyje na zycie dworca jest zaklad PKP
przewozy regionalne znajdujacy si¢ w budynku dworca gléwnego w Gdyni. Jest to jeden z 16
zakladéw dzialajqcych w Polsce.

Z dworca glownego w Gdyni odjezdza duzo pociagéw w kierunkach najbardziej
uczeszczanych w wojewddztwie pomorskim. Jest to ciqg przewozéw pomiedzy Gdyniq a
Leborkiem, Tczewem a nawet Malborkiem. W tych kierunku przemieszcza si¢ najwigkszy
potok pasazeréw- nawet do kilku tysiecy 0séb na dobe.

Zaréwno pociqgi nalezqce do PKP jak i tereny dworca gléwnego w Gdyni sq w
godzinach wieczornych i wczesnoporannych nadzorowane przez funkcjonariuszy Strazy
Ochrony Kolei i Policje, ktéra wspélpracuje z zarzqdem. Sq to najczesciej patrole policji,
ubranej w stroje cywilne. Jest to spowodowane tym, ze policja nie jest latwo rozpoznawana
przez potencjalnych przestepcow.

Przewozy regionalne planujq modernizacje kolei —E65, tj. w kierunku Gdynia -
Warszawa. Realizacja projektu ma byé wkrétce rozpoczeta, najprawdopodobniej przez spolke
akeyjng Inter City. W pierwszym etapie ma by¢ to zwigkszenie predkosci ze 120 do 160 km/h
a nastepnie dalsze zwigkszenie predkosci pociqgu do 220 km /h przy czym czas przejazdu z

Gdyni do Warszawy wynidslby 2 godziny i 20 minut . Jednakze sq to plany na okolo 5 lat.
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2). SKM

Szybka Kolej Miejska jest drugq spétka, ktora ma wplyw na zycie dworca. Dzierzawi
ona dworzec podmiejski w Gdyni Glownej od zakladu PKP, gdyz 2 lata wezesniej odlgczyla
sie od niego i utworzyla osobnq spotke. W procesie prywatyzacji jako majqgtek staly otrzymala
perony i tory kolejowe na trasie od Tczewa po Puck i Lebork. Jest ona jednq z dwoch spolek

przewozowych w Polsce, ktora przynosi zyski.

Przez dworzec w Gdyni Gléwnej
przeplywa  duza  liczba  ludnosé
miejscowej, korzystajqcej z SKM jako

jednego ze najlatwiej dostepnych
srodkow transportu o duzej zdolnosci
przewozowey.

Rozwiqzania  techniczne na
odcinku Trojmiasta aktualnie
pozwalajq na prowadzenie ruchu w
odstepach, co szes¢ minut. Zdolnosé¢
przewozowa fto 120 tys. pasazerow na
dobe, w tym 12000 na godzing w
szczycie przewozowym.

SKM  zastanawia  sie nad
zakupem nowego taboru, gdyz obecny
jest juz wyeksploatowany, a takze

modernizacjq i przebudowq peronow.

Obecnie jest remontowany dworzec
podmiejski w Gdyni Gléwnej Osobowej Fot. 5 Dworzec podmiejski (SKM) w Gdyni Gléwnej.
Ma tam powsta¢é komputerowy system zdalnego sterowania ruchem kolejowym oraz oddzial
S.0.K -u.

*(informacje uzyskano od wmgr. Krystyna Jarosiewicza, naczelnika Wydzialu

Marketingu i Umow z PKP Zakladu SKM w Trojmiescie)
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4). S.0.K

Ze wzgledu na wielko$é dworca i ilosé przemieszczajqcych sie na nim codziennie ludzi
dworzec musi by¢ odpowiednio chroniony. W tym celu powstala Straz Ochrony Kolei,
zatrudniajaca kolejne dziesiqtki ludzi. Stuzba ochrony kolei jest jednym z nieodlqcznych
elementow kolei. Sq oni obecni nie tylko na dworcach, ale rowniez i szlakach kolejowych,
patrolujq pociqgi, ochraniajq transporty surowcami i artykulami przemystowymi. Narazajq
zdrowie i zycie, przeciwdzialajqc kradziezom mienia kolejowego i fadunkéw, powierzonych
kolei na czas transportu. Scigajq chuliganéw i awanturnikéw, zaklécajqcych porzqdek na
obszarach kolejowych oraz wandali. Dzieki nim pasazerowie mogq sie czu¢ bezpieczniej na
dworcach i pociqgach, co jednak niestety nie oznacza, ze bezpiecznie.

W 1918 powolano do zycia S.O.K na, wzér wojskowej Strazy kolejowej. Wyznaczono
niezwykle odpowiedzialne zadania ochrony terenu kolejowego oraz wszelkiego majqtku kolei
panistwowej przed wszechobecnym bandytyzmem i zlodziejstwem.

Mimo uplywu dziesigcioleci, kilkukrotmych zmian nazwy oraz przekszialcer
strukturalnych, podstawowe cele i zadania Strazy Ochrony Kolei nie ulegly zmianie Formacja
ta liczy dzi§ okolo 3,5 tysigca funkcjonariuszy. Straz ochrony kolei réwniez posiada grupy
operacyjno-interwencyjne

Kazdy funkcjonariusz SOK ma prawo do:

e legitymowanie 0s6b podejrzanych o popelnienie przestepstwa lub wykroczenia

e zatrzymywania i kontroli pojazdéw samochodowych poruszajqcych si¢ na terenie

obszaru kolejowego

e nakladanie grzywien w drodze mandatu karnego

e Stosowanie Srodkéw przymusu bezposredniego: sily fizycznej. W Scisle okreslonej

sytuacji moze uzy¢ broni palnej

Obecnie na gdynskim dworcu pelni stuzbe 20 tzw. Sokistow. Sluzby pelnione sq przez
wyznaczonych funkcjonariuszy. Najwiekszym problemem tego miejsca sq liczne kradzieze
oraz bezdomni. Dlatego S.0.K najprawdopodobniej zwigkszy liczbe funkcjonariuszy, niestety,

nadal nie jest pewne czy bedzie ich wystarczajqca ilosé.
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5). Handlowcy

Na dworcu znajduje si¢ wiele punktow handlowych. W czasie prac nad projektem
zauwazyly$my, ze stanowiq one elementarnq czes¢ dworca. Aby dowiedzie¢ sie, jak wyglqda
dworzec w oczach handlowcéw, przeprowadzilysmy wywiad z panem Cezarym Kempinskim,
wlascicielem ksiegarni ,, Achilles”, toalet publicznych i biura turystycznego , Asira”,

mieszczqcych sie na terenie dworca glownego w Gdyni.

1. Co Pan sqdzi o bezpieczenstwie na dworcu? Czy uwaza Pan, Ze stra; miejska
powinna patrolowac czesciej teren dworca?
Poziom bezpieczenstwa na dworcu jest bardzo niski. Oprécz bezdomnych dworzec w
nocy odwiedzaja bandy wyrostkéw wracajacych z dyskotek a takze zlodzieje, ktorzy sg
statym elementem dworca. Zdarzaja sie tu czgste kradzieze- zwlaszcza w sezonie letnim, a w
nocy maja miejsca tu rozboje w postaci wtaman do dworcowych sklepéw, dewastacja,

wandalizm itp. Itd.

2. Co by Pan zmienit w dworcu? Czy chcialby Pan, zeby usunqc z tej reprezentatywnej
czesci dworca chocby bezdomnych, tym samym zblizy¢ dworzec do standardu, jaki ma
miejsce w obecnej Europie?

Mysle, ze mozna by zmieni¢ wiele rzeczy na dworcu gdyby stuzby miejskie bardziej
przykiadaly sie do swoich obowiazkéw, chocby w problemie bezdomnych. Musiatby to by¢
proces permanentny a nie akcyjny, kiedy funkcjonariusze dzialaja tylko wtedy, kiedy pojawi
si¢ jaki$ wigkszy problem, jakies grozniejsze zdarzenie. Ci ludzie musza mie¢ Swiadomose, ze

dworzec nie jest miejscem zamieszkania Mysle, ze gléwna wing ponosi za to og6lny system.
3. Czy obecnosé bezdomnych jest szkodliwa dla Pana biznesu?

Zdecydowanie tak. Bezdomni odpychajq pasazeréw a tym samym powodujq, Ze

potencjalni klienci nie cheq wchodzi¢ do sklepow
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4. A co Pan mysli o problemie bezdomnych jako cztowiek?

Sq to biedni ludzie, ktdrzy znaleZli sie w trudnej sytuacji Zyciowej. Sq odpowiednie
organizacje, ktére zajmujq sie problemami takich ludzi, ale wigkszo$¢ z nich nie chce sobie
da¢ pomdc. Jest wiele propozycji zeby tych ludzi umieSci¢ w szpitalu lub domu opieki,
Jednakze jest jeden warunek —nie mozna pi¢ alkoholu. Wiekszos¢ tych ludzi jest uwiklanych w
problemy alkoholowe i wolq wyzebrac¢ odpowiedniq ilos¢ pieniedzy na zakup alkoholu. A

dworzec jest bardzo dobrym miejscem na wyzebranie chocby kilku groszy

5. Jak dyrekcja dworca podchodzi do problemu bezdomnych na terenie dworce?

Po  ostatnich  transformacjach
kolejowych, kolejarze nie sq
wlascicielami tego dworca a jedynie
uzytkownikami, dzierzawcami.
Prawowici  wlasciciele tj. Zaklad
Gospodarowania Nieruchomosciami w
Gdansku jest firmq, ktora ma wiele
dworcow pod sobq i w rzeczywistosci
zainteresowanie tym dworcem jest
znikome, a dworzec mozina uzna¢ za
tzw. ,, bezpanski”.

6. Co Pan uwaza o ludziach
zdobywajqcych pieniqdze
poprzez  iebranie lub tzw.
wgrajkach”

Osobiscie uwazam, ze Zebracy sq

pasozytami, Zerujqcymi na portfelach

uczciwie zarabiajqcych ludzi. W ciqgu
Fot.6 Bezrobotny pan Henrvk grajqcy na dworcu dnia niejednokrotnie zdobywajq wiecej

pieniedzy niz przecietnie zarabiajqcy pracownik. Zarobek ten najczesSciej przeznaczajq na
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zakup alkoholu. Co do tzw. grajkow mysle, ze umilajq czas na dworcu. Jest 1o mniej

,perwersyjny” sposob zdobywania pieniedzy

5). Siedziba teatru Wybrzeza.

Jednq z ciekawostek dworca
podmiejskiego w Gdyni jest znajdujqca
sie tu siedziba Teatru Wybrzeza. Samo
pomieszczenie ma bardzo bogalq
historie.  Mimo  niewielu  Zrodel,
pomieszczenie to bylo uzytkowane
przez wielu wiascicieli. Po powstaniu
samego  dworca  powstala  tu
ekskluzywna i droga kawiarnia, dla
bogatszych mieszkancow Gdyni. Na
podwyzszeniu graly tu nawet przerdzne

zespoly. Jednak po wielu latach

kawiarnia zostala zamknieia a na jej
miejscu powstala siedziba zwiqzku
kolejarzy. Tu odbywaly sie uroczystosci

i bale z roznych okazji

Fot. 7 Teatr Wybzerza.

zialalno$¢ Teatru wybrzeza rozpoczela sie pod koniec lipca 2004Jest to wynik
wspolpracy miedzy spélkq akcyjna SKM. A Teatrem Wybrzeza Po rozmowach z naczelnikiem
od spraw marketingu okazalo si¢ ze SKM posiada niewykorzystanq wolnq
niezagospodarowanq przestrzen. Teatr Wybrzeza zawsze chcial rozszerzy¢ swojq dzialalnosc
a to miejsce jest idealne, aby powstala scena teatru wspolczesnego, gdzie przedstawienia
tworzq ludzie, a samo miejsce nadaje specyficzny klimat przedstawien. Remonty oraz prace

zwiqzane z modyfikacja pomieszczenia, sprawily, Ze teatr ma obecnie estetyczny wyglqd.
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Jednak by to miejsce w pelni odzylo
trzeba jeszcze wlozyé w to duzo pracy.
Teatr ten z dosy¢ niezwyklym
umiejscowieniem  jest  dodatkowq
atrakcjiq i osrodkiem kulturalnym dla
mieszkancow Gdyni. Jednak trwajq
nadal dzialania marketingowe, majqce
wypromowac ta scene. Miejsce to nie
Jjest kosztowne, dlatego teatr wystawia
wiele  przedstawienn  bezplatnych.
Pracownicy teatru nawiqzali rowniez
kontakty z wieloma szkolami, ktérych
uczniowie przychodzq na spektakle

Prowadzone sq tu rowniez zajecia i
projekty dla dzieci i milodziezy
szczegolnie tych z rodzin

dysfunkcyjnych.

6) Mieszkaricy dworca - bezdomni

Fot. 8 Widok na wnetrze teatru od strony sceny.

Jednym z nieodlgcznych, w ostatnich latach, elementéw gdynskiego dworca PKP sq

bezdomni. Sq oni jakby na stale wpisani w krajobraz i Zycie dworca. Okupujq dworzec przez

caly rok jest ich jednak najwiecej w sezonie jesienno-zimowym, {j.: od pazdziernika do marca
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Jeszcze przed dwoma laty bylo ich
ponad 30. Przyjezdzali z roznych stron
Polski, poniewaz dworzec gdynski byl
znany jako obiekt, na ktorym mozina
bylo przezyé a dodatkowo zarobié.
Miejsce to stalo sie  wowczas
zgromadzeniem marginesu
spolecznego.

Jednakze po wprowadzeniu ustawy
o pomocy spolecznej, w  ktorej
obowiqzek opieki nad bezdomnymi
spoczywal na gminie, w  kforej
bezdomny byl ostatnio zameldowany,
wiekszos¢é bezdomnych powrdcila do
swoich dawnych stron. Obecnie ich
ilos¢ zmniejszyla sie, cho¢ sq to jedynie

dane przyblizone. Szacuje sie, ze na

stale na dworcu koczuje ok.10 0sob,
bezdomnych, przebywajqcych okazjonalnie Fot. 9 Bezdomna $piqca na dworcu.
ponadto jest jeszcze pewna ilo$¢. Rotacja wsréd bezdomnych jest stosunkowo duza, migdzy
innymi z powodu, wiekszej niz przecietnie, umieralno$ci wsrod tej grupy spolecznej. Bezdomni
to ludzie przewaznie niewyksztalceni, w wieku 40-50 lat, cho¢ zdarzajq sie mlodsi. Okolo 95%
z nich to mezezyzni.

Ta specyficzna spolecznosé nie jest zdana tylko na siebie. Jest wiele instytucji, ktore moga im
pomoec. Naleza do nich migdzy innymi schroniska, ktére rozwiazuja w pewien, okreslony
sposob problemy czesci 0sob bezdomnych w miescie. Nie sa to jednak miejsca, gdzie
bezdomni moga przebywa¢ stale, regulamin ogranicza, bowiem czas pobytu w schronisku do
trzech miesiecy, sklaniajac tym samym bezdomnych do wykazania inicjatywy i podjecia

dzialan, zmierzajacych do wyjscia z sytuacji, w jakiej si¢ znaleZli.
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Do schronisk bezdomni najczesciej zglaszajq sie sami (niemal dwie trzecie
podopiecznych) z catego regionu Gdyni. Wielu kierowanych jest przez stuzby medyczne (w
wiekszosci ze szpitali) oraz przez Wydzial Spraw Lokalowych Urzedu Miejskiego. Pobyt w
schronisku nie moze, ze wzgledu na specyfike funkcjonowania - o czym juz wspomniano -
generalnie rozwiqzywaé problemu bezdomnosci. Jest jedynie narzedziem pomocniczym,
stwarzajqcym humanitarne warunki bytowania tej grupie osob w szczegdlnie niesprzyjajacych
porach roku.

Jakkolwiek bezdomni, przebywajqcy na gdynskim dworcu nie sq zjawiskiem ostatnich
miesiecy czy lat, to jednak w ostatnim okresie stali sie bardziej widoczni poprzez swoje
uciqzliwe zachowanie. Na porzqdku dziennym wystepuje tu picie alkoholu, klotnie wrzaski i
awantury. Nie dziwi to zwazywszy, e wielu z nich ma za sobq przeszlo$¢ kryminalng, ponadto

cze$¢ z nich znajduje sie w stanie zaawansowanego alkoholizmu.

Fot. 10 W tle (kolo kasownika) zebrzqcy na dworcu bezdomny.

Dworzec jest dla bezdomnych najlepszym miejsce wegetacji. Jego podstawowq zalelq
jest to, ze jest tu wzglednie cieplo. Dodatkowq zaletq jest duzy przeplyw ludzi. Wigkszo$¢
bezdomnych utrzymujq sie z Zzebraniny. Stojq przed kasami lub siedzq na podlodze,

domagajqc sie bardziej lub mniej natarczywie o pieniqdze

23



h_Fix_d
PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Foto.11 Miejsce, w ktérym najczesciej Spiq bezdomni (Dworzec Glowny)

Dworzec jest dla bezdomnych najlepszym miejsce wegetacji. Jego podstawowq zaletq jest
to, ze jest tu wzglednie cieplo. Dodatkowq zaletq jest duzy przeplyw ludzi. Wigkszos¢
bezdomnych utrzymujq sie z zebraniny. Stojq przed kasami lub siedzq na podiodze,
domagajqc sie bardziej lub mniej natarczywie o pienigdze. Niektorym, wg uzyskanych u
Zrédla informacji, udaje sie w ten sposob uzbieraé nawet do 150 zlotych dziennie.

Handlowey, ktorzy prowadzq tu swojq dziatalno$é réwniez udzielajq tym ludziom, od
czasu do czasu, drobnej pomocy.

Niektérzy z bezdomnych bywajq réwnie: agresywni. Trudniq si¢ oni kradziezami,
rozbojami i napadami, szczegdlnie w nocy. W tej sytuacji policia ma prawo interweniowac.
Jednak duzy problem przysparzajq bezdomni- zaawansowani alkoholicy. Odkqd
zlikwidowano izbe wytrzezwien w Gdyni, czujq si¢ oni bezkarni. Czestym widokiem sq ludzie,
upojeni alkoholem, kidrzy lezq nieprzytomni pod kaloryferem na dworcu. Jesli stan ich
zdrowia zagraza ich zZyciu, to odpowiednie wladze zawiadamiajq pogotowie, a te zabierajq
chorych do szpitala. Jednak, gdy tak nie jest, policja nic nie moze zrobi¢. Nie ma Zadnego
przepisu, umozliwiajqcego interwencje policji w takim przypadku. Najczesciej zostawiajq ich

w spokoju lub dajq pouczenie.
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Na poczqtku grudnia 2004 roku Miejski osrodek pomocy spolecznej wraz z komendq
policji rozpoczal odpowiednie dzialania i wigkszos¢ bezdomnych przeniosta si¢ do schronisk
lub doméw opieki spolecznej. Jednak jedynym warunkiem skierowania tych ludzi do jakiegos
domu opieki spolecznej jest powstrzymanie sie od picia alkoholu.

Obecnie, od stycznia 2005 roku na
dworcu koczujq bezdomni, ktorzy nie
chcq sobie pomoéc Mimo oferowanej
pomocy nie cheq jej przyjqé. Uwazajq
sie za ludzi wzglednie wolnych i nie
chcq byé¢, jak méwiq, zniewoleni.
Ponadto nie chcq rezygnowac z
alkoholu dla schroniska (a jest to
jednym z warunkow, aby mozna bylo
umiesci¢ bezdomnego w odpowiednim
domu opieki spolecznej). Wegetujq oni
najczescie; w nocy lub w godzinach
wezesnoporannych. W ciqgu dnia sq
przepedzani  przez rézinego rodzaju
stuzby porzqdkowe. dzialajqce na
dworcu. Witedy najczesciej podréiujq
przez kilka godzin w SKM (chodzi tu o

pore roku zime)

Fot. 12 Nocni ,,goscie” na dworcu w Gdyni

Wkrotce stowarzyszenie Zielonoswigtkoweéw ma otworzyé schronisko, kidre bedzie
przyjmowaé wszystkich bezdomnych, w tym alkoholikéw. Organizacja la chce prowadzic tam
zajecia dla 0séb uzaleznionych od alkoholu. Jednak —Miejski Osrodek Pomocy
Spolecznej, ktdrego glowna siedziba znajduje si¢ w Gdyni Grabowku, szacuje, ze 70-80% tych

ludzi nie skorzysta z tej pomocy.
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Ta pokrzywdzona przez los czy przez samq siebie spolecznos¢ jest zarazem bardzo trudne
w porozumieniu sie, pdjsciu na kompromis. Ten ogromny problem na dworcu trwa juz, co
najmniej kilkanascie lat i zaden z wymienionych organéw nie znalazt jak na razie
odpowiedniego rozwiqzania. Jednak niezaleznie od tego, czy problem bezdomnych znajdzie
zadowalajqce rozwiqzanie, w co zresziq, w czasach permanentnego od wielu lat kryzysu
finanséw publicznych, nalezy waqipié, jedna sprawa pozostaje poza dyskusjq — w dobie
nowoczesnej kolei, o ile polska kolej taka by¢ zamierza, dworzec nie moze by¢ miejscem dla
bezdomnych, marginesu czy innego rodzaju metéw i nie w gestii kolei lezy rozwiqzywanie

tego typu problemow spolecznych

28



-

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

ROZDZIAL V

Ankieta dotyczqca dworca

W dniach 28 X-15XI o rézinych porach i w roznych dniach tygodnia zostato
przeprowadzone badanie na Dworcu Gléwnym w Gdyni. Podrozni odpowiadali na pytania
chetnie i otwarcie. Odsetek odmow byl znikomy, glownie spowodowany brakiem czasu.
Przebadana zostala reprezentatywna grupa stu oséb w réznym wieku, o roznej plci, z pozoru

o0 roznym statucie materialnym (w tym bezdomni). Respondenci bez zahamowan odpowiadali

za zadawane pytania. Ankieta liczyla osiem pytan.

=

Skad Pan/Pani jest?

40%

B Gynia

B Gdansk

O Rumia
COWejherowo
M Inne

5% 2% 15%
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Duza czesc ankietowanych okazata si¢ bys spoza Irojmiasta. Zarowno w Srodku tygodnia jak
i podczas weekendow na Dworcu znajdowaly sig osoby z nawet najdalej oddalonych zakqtkow
Polski. Mieszkancy Gdyni to 38% ankietowanych.

2.
Jak czesto bywa Pan/Pani na dworcu w Gdyni? |
|
Jestem tu poraz pierwszy s i el e '
| Rzadziej niz raz w roku J; R, :- s
Czesciej niz raz w roku | S
Czesciej niz raz w miesigcu _ R L R A [
Czesciej niz raz w tygodniu : : l T ; : =il i
codziennie [ 3 ‘ rr S '! Teganes 'r B '\.!-s.. T '1..1 ’l
| 0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45%

Wsrod odpowiedzi codziennie nalezy wyrozni¢ podgrupy: osoby, ktore na Dworcu bywajq
dwa razy w ciqgu doby (gl. droga z i do pracy; szkely) a takze osoby bezdomne, kicre
znajdujq sie tutaj caly czas.

3.
[ Czy korzysta Pan/Pani z SKM7 J|
f
Nie; 45%
Y Tak: 55%
i |
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Usoby, ktore na powyzsze pytanie udzielity odpowiedzi negatywnych to w wi¢kszosci 0soby,
ktore nie mieszkajq w Trojmiescie, nie dojezdzajg, na co dzieni do metropolii do pracy a lakze

osoby bezdomne.

4.

] Czy spotkaly Pana /Panig jakie$ przyjemne sytuacje na dworcu np.: Wysigpy
grajkow uiicznych, promocje? I

Tak; 14%

Nie; B6%

Podrozni, kitorzy udzieli pozytywnej odpowiedzi to w wigkszosci osoby, ktore na Dworcu
bywajq bardzo cz¢sto. Wigkszos¢ ankietowanych wspominata te same wydarzenia. Zywo
opowiadali o tym samym ,,Grajku” a takze przywolywali promocje organizowane przez fte
same firmy. Wszyscy twierdzili, ze podobne zdarzenia bylyby przyjemnymi epizodami w

oczekiwaniu na pociqg.

5.

Czy spotkaly PanaiPanig jakies$ nieprzyjemne sytuacje na dworcu np.:
bdjki kradziez?

Tak ; 24%

Nie; 76%
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OUsoby odpowiadajace ,,Nie” mowity, w wigkszosci pewnie i bez zawahania. Badani, kiorzy
udzielily pozytywnej odpowiedzi, wskazywaly na bezdomnych a takze na kieszonkowcow,
ktorych ofiara padi nie jeden ankietowany. Kazdy bezdomny na powyzsze pytania udzielil
pozyitywnej odpowiedzi, zaznaczajac, ze prawdziwe oblicze Dworca mozna zobaczyc dopiero
po potnocy.

6.

I ._ _
| Na ile w skali od 1 do 10 ocenitby/aby Pan/ Pani

| ochrone koiei?

24%

i sk
_%
) I_j 1 a\'

12%

19% 2%

Zaskakuje réznorodnos$é odpowiedzi. Jednakze skupiajq si¢ one wokol trzech ocen. Najwig
respondentow, bo az 24% ocenito ochrong kolei najgorzej. Duzy udzial procentowy (19%)
majq odpowiedzi posrednie dajqce ochronie w dziesigciostopniowej skali pie¢ punkiow.
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[~

Na ile w skali od 1 do 10 ocenitby/aby Pan/Pani obstuge !
kas? 1

Uderza relatywnie wysoki procent 0séb, ktorzy obstuge kas oceniajq pozytywnie. Az 33%

prace pan w kasie ocenilo na 8 punktow, ale 29% ankietowanych dalo im najnizszq note.

8. Co sadzi Pan/Pani 0 Dworcu Gléwnym w Gdyni na tle innych
dworcow glownych w Polsce?

Ostatnie pytanie budzito najwiecej emocji. Podczas odpowiedzi padio wiele niecenzuralnych
stow. Mieszkaricy Gdyni, co zdumiewajgce, oceniali Dworzec znacznie gorzej anizeli
przyjezdni. Wraz ze wzrostem odleglosci, skqd przybyli badani, rosky tez pozytywne noty
dotyczqce Dworca. Podréini skariyli si¢ glownie na brak poczekalni, jakichkolwiek
bezpiecznych miejsc, gdzie mozna byloby zaczekaé do odjazdu, nieporzadek i obecnosc
bezdomnych. Bezdomni, kiorych kazdy pewnq czes¢ swego Zycia spedzif na inmym dworcu,
oceniaja gdynski bardzo dobrze i to pod kaidym wzgledem. Wskazywali oni na
bezpieczenistwo, kiore w Gdyni wedlug nich i dla nich jest bardzo wysokie.

Warto nadmienié¢ iz bezdomni, ktorzy sq zywq komorkq w cabym organizmie Dworca, z

poczatku nieufni i podejrzliwi, na pytania odpowiadali najchginiej.
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ROZDZIAL VI

Plany na przyszlosé.

PKP przygotowuje, przy wspolpracy z gming miasta Gdyni, przetarg budowlany na
zawarcie dlugoletniej umowy dzierzawy na tereny przydworcowe w Gdyni Glownej prawem
przebudowy i modernizacji obiektow znajdujqcych si¢ na tym terenie, ktérego powierzchnia
wynosi 1,3456 ha. Obejmuje on takie ulice jak: Podjazd, Dworcowa i Plac Konstytucji.

Obiekty budowlane na tym terenie to:

- budynek glowny dworca - murowany strop i dach zelbetowy kryty papq, ilos¢ kondygnacji
nadziemnych: w nizszej czesci budynku - dwie kondygnacje, w wyiszej czesci - piec
kondygnacji, podziemnych - jedna kondygnacja, powierzchnia uzytkowa stanowi ok. 7,080 m’
(w powierzchnie tq wliczono: powierzchnie biurowe, piwnice oraz powierzchnia ciqgow

komunikacyjnych)

Fot.13 Plac przydworcowy oraz budynek objety planem inwestycyjnym PKP
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- budynek dworca kolei podmiejskiej - murowane stropy i dach Zelbetowy kryty papq,

trzykondygnacyjny, powierzchnia uzytkéw podpiwniczonych ok. 2,510 m’

Fot. 14 Wnetrze dworca podmiejskiego SKM

- tzw. lgcznik pomiedzy budynkami, zajety przez pawilony handlowe oraz tereny pod wolno
stojacymi pawilonami, stanowi powierzchnie ok. 252m’
W polowie grudnia 2004 roku zostalo wystosowane pismo do prezydenta miasta Gdyni
z prosbq o okreSlenie warunkéw brzegowych dotyczqcych planowanego projekiu
inwestycyjnego zagospodarowania terenéw dworcowych w Gdyni. Uwzgledniono tam miedzy
innymi kwestie:
- ktore obiekty na placu przydworcowym objete projekiem winny pozosiac niezmienione, da
ktore ulec calkowitej przebudowie,
- wphwu na uklad komunikacyjny planowanej zabudowy,
- jakie detale architektoniczne lub wystroju wnetrz nalezy zachowaé i poddaé renowacyi.
Pomimo tego, ze Gdynia jest stosunkowo mlodym miastem budynek dworca wraz z
elementami architektonicznymi zostal uznany za element historyczny i stanowigcy pewngq

wartos¢ kulturalng.
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Decyzja i okreslenie stanowiska prezydenta miasta Gdyni bedzie podstawowym
materialem dla PKP do wystqpienia do wojewoda wojewddztwa pomorskiego o wydanie
decyzji o dalszych warunkach zabudowy terendw przydworcowych.

PKP wymaga od przyszlego inwestora, oprécz spelnienia warunkéw podanych przez
prezydenta miasta Gdyni i wojewode wojewédztwa pomorskiego, zapewnienia takiej
organizacji pracy przy przebudowie dworca, aby nie byl utrudniony lub zachwiany przeptyw
ruchu pasazerskiego.

Planowany projekt przebudowy jest przygotowywany dla inwestorow w formie
dwustopniowego przetargu. Pierwszy stopien to przetarg ofertowy (sprawdzenie chetnych pod
wzgledem zaplecza finansowego), drugi - przetarg wlasciwy (wylonienie zwycigscy
przetargu).

Obecnie blizsza data rozpoczecia inwestycji jest nieznana, gdyz plan przebudowy
znajduje si¢ w fazie poczqtkowej. Jego realizacja jest projektem dlugoletnim, ktérego
wykonanie ma zajq¢ ok. 15 lat, lecz termin ten moze ulec zmianie.

* (informacje uzyskane od PKP S.A. CENTRALA, Zarzqd Gospodarowania
Nieruchomosciami w Gdanisku od Izabeli Bulgarskiej- specjalisty Wydzialu Marketingu i

Obrotu Nieruchomosciami)

36



el

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

ROZDZIAL VIl

Podsumowanie

W niniejszym projekcie podjeto zaledwie czqstkowq probe zapoznania sig z obiekiem
pod nazwq Dworzec Kolejowy Gdynia Glowna Osobowa, przy czym skupiono sig, rzecz jasna,
nie na samym budynku, cho¢ historia jego powstania i kolejnych ewolucji jest niewqtpliwie
interesujqca, lecz na wielu problemach, nieodlacznie zwiqzanych z funkcjonowaniem obiektu
Jjako waznego elementu wigkszej, i jak si¢ wydaje znaczqco wazniejszej calosci, jakq sq

Polskie Koleje Panstwowe.

Fot. 15 Kasy biletowe PKP na Dworcu Glownym.

Od chwili powstania az do lat osiemdziesiqtych kolej byla bezsprzecznie jednq z
najwazniejszych instytucji w Zyciu naszego kraju, dzierzqcq prym w zakresie transportu
towarowego jak i osobowego a takze masowym pracodawca dla wielu pokolen Polakéw. W
latach mlodosci naszych rodzicéw czy jeszcze wezesniejszych pokolen trudno bylo sobie
wyobrazi¢ podroz na drugi kraniec kraju, czy chocby do odleglejszych miejscowosci, czym
innym jak pociqgiem. Zawdd kolejarza cieszyl sie z duzym uznaniem spolecznym a

spolecznos¢ kolejarska stanowila zwartq grupe zawodowq o duzym poczuciu waznosci swojej
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misji. W tych czasach infrastruktura kolejowa, w tym oczywiscie dworce osobowe PKP byly
nastawione prawie wylqcznie na obsluge podréznych zas budowa nowego PKP byla dla Zycia
miasta, w ktorym miala miejsce, doniostym wydarzeniem.

W latach dziewieédziesigtych, gdy posiadanie samochodu w naszym kraju stalo sie
codziennosciq, nastqpil gwattowny odplyw podréznych. Ludzie, czesto korzystajqcy z ustug
kolei z braku wyboru przesiedli sie masowo do wlasnych samochodow. Nagle stalo si¢
widoczne, ze tak naprawde polska kolej jest skrajnie zacofana, wagony sq brudne i
zdezelowane a szybkosci przejazdu pozostala przez ostatnie pol wieku bez zmian. Drastycznie
spadla réwniez ilo$é przewozéw towarowych. Do tego doszlo szereg negatywnych, nie
znanych wezesniej zjawisk jak choéby masowe napady na podréznych przez wyspecjalizowane
bandyckie grupy.

Wydaje sie, ze czasy Swietnosci polskiej kolei bezpowrotnie minely.
Odzwierciedleniem tego jest rowniez stan wigkszosci dworcéw PKP (nie wylqczajac dworca
gdynskiego). Zdemolowane, brudne i cuchnqce, zapetnione ubranymi w tachmany
bezdomnymi sprawiajq przygnebiajqce i jednoczesnie smutne wrazenie. Jesli kondycja
polskich kolei nie zmieni si¢, nie zmieni si¢ i wyglqd dworcéw kolejowych, bo niezaleznie od
prowadzonej dzialalnosci gospodarczej dworzec bez podroznych nie ma racji bytu.

Nalezy jeszcze dodaé, ze obecny stan polskie kolei, jakkolwiek trudny nie jest
bynajmniej beznadziejny. Brak autostrad czy drog szybkiego ruchu, ogromne zatloczenie drog
polskich w sezonach urlopowych i ich zly stan techniczny stwarza dla kolei ogromnq szanse
rozwoju. Jednak ta szansa istnieje tylko dla kolei nowoczesnej i bezpiecznej. Jesli taka

powstanie, historia dworcow kolejowych w Polsce zacznie zapisywaé nastepne strony.
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Spis fotografii i rycin.

Ryciny:
Ryc.1 Projekt straznicy przejazdowej z kovica XIX wieku. Ciekawostkq
projektu jest to, iz kreslarz narysowal komin straznicy w lustrzanym odbiciu
Ryc.2 Projekt budynku dworcowego z listopada 1917 roku.
Ryc. 3 Projekt nowej toalety stacyjnej marzec 1916 r.
Fotografie:
Fot.1 Dworzec gdynski w 1920 roku
Fot.2 W tle peron 5 na miejscu, ktérego dawniej znajdowal sie pierwszy
dworzec.
Fot. 3 Dworzec od strony pl. Dworcowego, pozniej pl. Konstytucyi.
Fot. 4 Obecny dworzec Gdynia Gtéwna Osobowa, widok od strony
ul. Morskiej
Fot. 5 Dworzec podmiejski (SKM) w Gdyni Glownej.
Fot.6 Bezrobotny pan Henryk grajqcy na dworcu
Fot. 7 Teatr Wybrzeza
Fot. 8 Widok na wngtrze teatru od strony sceny.
Fot. 9 Bezdomna spiqca na dworcu
Fot.10 W tle (kolo kasownika) zebrzqcy na dworcu bezdomny.
Foto.11 Miejsce, w ktérym najczesciej Spiq bezdomni (Dworzec Glowny)
Fot. 12 Nocni ,,goscie” na dworcu w Gdyni
Fot.13 Plac przydworcowy oraz budynek objety planem inwestycyjnym PKP
Fot. 14 Wnetrze dworca podmiejskiego SKM
Fot. 15 Kasy biletowe PKP na Dworcu Gléwnym.
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